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ｔｈｅｌｉｎｅｔｙｐｅｃａｎｗｅｌｌｍａｔｃｈｌｉｎｅｏｒｎｅｔｒｏａｄｎｅｔｗｏｒｋ［９］．Ｉｎｔｈｅｒｏａｄ
ｎｅｔｗｏｒｋ，ｔｈｅｓｐａｔｉａｌｇｒａｐｈｉｃｓｄａｔａｍａｉｎｌｙｉｎｃｌｕｄｅｐｏｉｎｔｓａｎｄｌｉｎｅｓ，
ｍａｎｉｆｅｓｔｅｄａｓｎｏｄｅｓａｎｄａｒｃｓｉｎｔｈｅｅｎｔｉｔｙ．Ａｒｃｓｒｅｐｒｅｓｅｎｔｔｈｅｒｏａｄｓ
ａｎｄｎｏｄｅｓａｒｅｔｈｅｃｏｎｎｅｃｔｉｏｎｐｏｉｎｔｓｉｎｔｈｅｒｏａｄｎｅｔｗｏｒｋ．Ｔｈｅｓｔａｔｅ
ｉｓｅｘｐｒｅｓｓｅｄａｓｒｅｓｉｓｔａｎｃｅｍａｇｎｉｔｕｄｅ（Ｔａｂｌｅ１）．Ｔｈｅｃｏｎｎｅｃｔｉｏｎ
ｐｏｉｎｔｓａｒｅｄｉｖｉｄｅｄｉｎｔｏｔｈｅｆｏｌｌｏｗｉｎｇｔｙｐｅｓ：（ｉ）ｂａｒｒｉｅｒｐｏｉｎｔｓ（ｔｒａｆ
ｆｉｃｐｒｏｈｉｂｉｔｉｏｎｐｏｉｎｔｓｉｎｒｏａｄｎｅｔｗｏｒｋ，ｓｕｃｈａｓｔｒａｆｆｉｃａｃｃｉｄｅｎｔｓａｎｄ
ｒｏａｄｃｏｎｓｔｒｕｃｔｉｏｎ）；（ｉｉ）ｉｎｆｌｅｃｔｉｏｎｐｏｉｎｔｓ（ｒｏａｄｄｉｖｉｄｉｎｇｐｏｉｎｔｓｉｎ
ｒｏａｄｎｅｔｗｏｒｋ，ｓｕｃｈａｓｂｅｎｄｌｉｎｅｌｉｍｉｔａｎｄｔｕｒｎｉｎｇｔｉｍｅｌｉｍｉｔ）；（ｉｉｉ）
ｓｉｔｅｓ（ｉｎｉｔｉａｌｎｏｄｅａｎｄｔａｒｇｅｔｐｏｉｎｔｉｎｒｏａｄｎｅｔｗｏｒｋ）．Ｔｈｅｖｅｃｔｏｒ
ｍａｐｉｎＡｒｃＧＩＳｉｓｓｔｏｒｅｄｂａｓｅｄｏｎｌａｙｅｒｓ，ａｎｄａｃｅｒｔａｉｎｔｙｐｅｏｆｔｈｅ
ｍａｔｉｃｉｎｆｏｒｍａｔｉｏｎｉｓｐｌａｃｅｄｉｎｅａｃｈｌａｙｅｒ．Ｔｈｅｄｅｓｃｒｉｐｔｉｏｎｏｆｅａｃｈ
ｔｙｐｅｏｆｔｈｅｍａｔｉｃｉｎｆｏｒｍａｔｉｏｎｉｎｃｌｕｄｅｓｔｗｏａｓｐｅｃｔｓ，ｎａｍｅｌｙｓｐａｔｉａｌ
ｐａｔｔｅｒｎｄａｔａａｎｄａｔｔｒｉｂｕｔｅｉｎｆｏｒｍａｔｉｏｎｄａｔａ．Ｏｎｔｈｅｂａｓｉｓｏｆｔｈｅａｃ
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