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Osszefoglalas

at, e teriileten sem keriilheto el a fejlesztés és a szabdlyozas. Ahhoz, hogy a
boltok polcai megteljenek daruval, a szallitasbol adodo kérnyezeti terhelést
nem lehet megakaddlyozni. Ha megsziintetni nem tudjuk, meg kell probalnunk
csokkenteni azt. Dolgozatunkban azzal foglalkozunk, hogy ezt a csokkenést
milyen modszerekkel és technologidakkal lehet eldsegiteni, és ez a Scania
tehergépjarmii-gyarto markandl hogyan miikodik.

Vizsgalatunk kiterjed a fuvarozasi tevékenység érintettjeire, és a szereplok
lehetséges olyan kapcsolatait is feltarjuk, melyek hozzdjarulnak a kornyezeti
terhelés csokkentéséhez. Megdllapitasainkban megtériilés vizsgalatokkal
egészitjiik ki az érintettek  kapcsolatrendszerére vonatkozo
kovetkeztetéseinket. Szamitasainkkal alatamasztjiuk, hogy a kdrosanyag-
kibocsatas csokkentése az arufuvarozds teriiletén nem feltétleniil jar jelentds
koltségnovekedeéssel.

Kulesszavak:
kornyezetvédelem, Scania, kipufogogaz, kérnyezetvédelmi rendszer

Abstract

Since the transport sector is responsible for almost 20 per cent of the exhaust
emissions in the world, continuous development and regulations are
essential. While there are full shelves in shops, the environmental load of
transportation is inevitable. If pollution as such cannot be avoided, we must
reduce its rate. This dissertation focuses on the various ways and
technologies that can help reduce the rate of exhaust emissions and it also
takes a look at the good practice at Scania heavy trucks manufacturer.

Our research includes the examination of people involved in transportation
and their possible relationships which could help reduce the rate of
environmental load. Conclusions gained from having looked at the
relationships of people involved are complemented by return calculation
tests. These calculations verify that reducing exhaust emissions does not
necessarily mean increase in expenses.
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Bevezetés

Mi jut esziinkbe, ha kimondjuk azt a szoét, hogy kornyezetvédelem?
Elsésorban mindenki a kornyezetszennyezésre, az esderdok kivagdsara, a
globalis felmelegedésre, a tengerek szennyezésére gondol. De mi van a
szavak mogott. Minden esetben az ember, €s az emberi sziikségletek. Sajnos
a termelés, az ipari szektor negativ kovetkezménye az, hogy kornyezetiink
egyre jobban karosodik. A tengereket, oceanokat olajjal szennyezziik, a
levegdt mérges gazokkal karositjuk, az élovilagot a termelés ¢és a
profitszerzés érdeke miatt pusztitjuk. Persze ezzel a kornyezetiinket tessziik
lakhatatlannd, és életiinket nehezitjiik meg. Az olaj kitermelés nem fog
megallni, a gydrak nem allitjdk le a termelést, igy az aruszallitds sem fog
leallni. Az 4runak a fogyasztohoz el kell jutnia, a boltok polcait termékekkel
fel kell tolteni. Ez csak az aruszallitassal oldhaté meg, és amig a jarmilivek
rojak az utakat, természetesen a kornyezetiinket is karositjak. Kutatasunkban
azt vizsgaljuk, hogy milyen a kozuti szallitasi d4gazat karosanyag-kibocsatasa
Eurépaban €s Magyarorszagon, valamint azokra a kérdésekre keressiik a
valaszt, hogy mit tud tenni egy jarmigyartdé a kornyezet megdvasa
érdekében, és hol tart a jarmutechnologia ma.

Anyag és modszer

A kutatdshoz a Scania Hungéria Kft. nyujtott segitséget. A cégnél
mélyinterjukat készitettiink, melyekbdl szarmaz6 informacidkat felhasznaltuk
a dolgozat elkészitése soran. A rendelkezésiinkre bocsatott adatok,
arajanlatok, dokumentéaciok birtokdban vizsgaltuk meg, hogy a Scania, mint
gépjarmii gyartd, mit tehet a kornyezet megovasa érdekében.

A szekunder kutatashoz felhasznalt adatokat az EuroStat, a Német Szovetségi
Statisztikai Hivatal és a magyar Kozponti Statisztikai Hivatal adatbazisaibol
gyljtottik ossze. Az adatok alapjan vizsgaltuk meg a szallitdsi dgazatok
teljesitményének megoszlasat ¢&s valtozasat, valamint a karosanyag-
kibocsatds mai viszonyait az Eurdépai Unido 27 tagdllaméaban és
Magyarorszagon egyarant. Ezt kovetden az egyes jarmili valtozatok
technologiai kiilonbségébdl adodd arkiilonbozeteket elemeztiik. Kivancsiak
voltunk arra, hogy hogyan tériil meg a hasznalat sordn igénybe vehetd
kedvezményekbdl a felar. Fajlagos koltségeket szamitottunk az egyes jarmi
tipusokra, és meghataroztuk azt a futasteljesitményt, mely megtétele utan a
dragabb beszerzési értékll jarmiivet mar olcsdbb lizemeltetni.
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Eredmények

Szekunder kutatds

A statisztikai adatok attekintése szerint a magyar aruszallitdsi agazatok
teljesitménye folyamatosan novekszik. Az Eurdpai Unid irdnyelve szerint a
vasuti aruszallitas teljesitményét kellene novelni, de ehhez ma még hianyosak
a feltételek, ezért csak a kozuti aruszallitds sulya novekszik. A szallitdsi
teljesitmény novekedéséhez feltételezhetéen az is hozzdjarul, hogy a
szallitmanyozdk, fuvarozok egyre tobben vannak a piacon, egyre nd a
jarmivek szama ¢és a jarmuvenként megtett Ut hossza, viszont az aru
mennyisége kozel allando.

1.tablazat: Kozuti aruszallitas teljesitménye Magyarorszagon (2001-2009)

Szallitott . . Haszon- Fajlagos 1 Valtozas
. Valtozasaz | ., e Arutonna - .
. aruk PP jarmivek szallitott . . az el6z6
Ev .. el6z6 évhez . [ .. kilométer, .
tomege, Képest szama aruk tomege milli6 évhez
ezer tonna P (db) (tonna/db) képest
2001 246 314 - - - 18 503 -
2002 217 099 -11,861% | 369 295 587,9 17 143 -7,350%
2003 214390 -1,248% 377 111 568,5 18 199 6,160%
2004 | 213339 -0,490% 378 088 564,3 20 598 13,182%
2005 228 935 7,310% 391 731 584,4 25138 22,041%
2006 | 250801 9,551% 404 888 619,4 30 495 21,310%
2007 243 299 -2,991% 416 045 584,8 35804 17,409%
2008 258 380 6,199% 424 452 608,7 35743 -0,170%
2009 229 720 -11,092% | 419 416 547,7 35280 -1,295%

Forras:  http://portal.ksh.hu/pls/ksh/docs/hun/xstadat/xstadat_eves/tabl4 0
6_061.html alapjan sajat szerkesztés

Az elszéllitott aruk tomegének jelentds megemelkedésének elmaradasa a
magyar gazdasag teljesitményének stagnalasat is jelenti, igy amig az ipari
vallalkozasok nem képesek a teljesitményiiket novelni, addig a piacon 1évd
egyre tobb fuvarozd vallalkozas egyre kevesebb arut szallit el fajlagosan és
vallalja azt, hogy jarmivei tobbnyire alacsony kihasznaltsdg mellett
mukddnek.

Mivel a kozuti aruszallitds nagysdgrendekkel nagyobb szallitasi teljesitményt
nyujt Magyarorszagon, mint az dsszes tobbi szallitasi aldgazat, ezért indokolt
a kozuti széllitas karosanyag-kibocsatdsanak vizsgdlata, és a csokkentési
lehetoségeinek feltérképezése. Természetesen Magyarorszag mellett az
Eurépai Unidban is vizsgaltuk a karosanyag-kibocsatds alakuldsat. Sajnos
Eurépaban és Magyarorszagon is folyamatosan nd az iiveghdzhatasu, karos
gazok kibocsatdsa a szallitds teriiletén. Az elmult 12 évben tobb mint 100
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millié tonnédval nétt az Eurdpai Unid teriiletén, Magyarorszagon pedig kozel
kétszeresére novekedett az értéke.

Ha azt vizsgéljuk, hogy ebbdl mekkora a kozati aruszallitas karosanyag-
kibocsatdsa, a helyzet még elkeseritobb. A kovetkezd tdblazatban
kigyijtottiik a kozuati aruszallitas karosanyag-kibocsatasat.

2.tablazat: Kozuti aruszallité jarmiivek karosanyag-kibocsatasa az eu27
tagallamokban és Magyarorszagon (1000 tonna)

Az EU27 | Magyarorszagon Az EU27
kozuti kibocsatott szallitasi -
- szallitasa karosanyagok agazat Magyarorszag osszes
Ev . o . szallitasban kibocsatott
soran mennyisége a karosanyag- krosanyag szdzalékaban
kibocsatott kozuti kibocsatasanak
karosanyag szallitisban szazalékaban
1996 | 805 183,70 6 857,22 93,35% 95,53%
1997 | 816 005,74 7 287,72 93,47% 95,85%
1998 | 843 069,22 8 315,99 93,57% 96,43%
1999 | 860 094,47 8 695,40 93,70% 96,73%
2000 | 861 339,93 8 676,32 93,85% 97,00%
2001 877 191,07 9 032,96 94,21% 97,37%
2002 | 890 833,54 9 481,05 94,39% 97,64%
2003 | 899 806,81 9 799,87 94,34% 97,53%
2004 | 918 997,57 10 343,46 94,48% 97,95%
2005 | 917 469,47 12 050,57 94,42% 98,45%
2006 | 924 180,38 12 483,71 94,54% 98,42%

Forras:  http://epp.eurostat.ec.europa.eu/tgm/table.do?tab=table&init=1&
plugin=1&language=en&pcode=tsdtr410 alapjan sajat
szerkesztés

A mésodik tablazat alapjan megéllapithatd, hogy a kozuti aruszallitas felelds
a karosanyag-kibocsatas tobb mint 90%-ért az aruszallitas teriiletén. Ezek az
adatok teljes mértékben alatdmasztjdk azt az elképzelést, hogy vissza kell
szoritani a kozuti aruszallitast, és el6térbe kell helyezni a kevésbé kornyezet-
terheld agazatokat.

A jarmiigyadrto lehetoségei

A Scania, mint mas gyartok is, rajott arra, hogy az értékesiteni kivant
jarmiivet, mint minden mas beruhazast, komplex egészként kell kezelni
kornyezetvédelmi szempontbdl is. Ezért a jarmiivet egy olyan rendszerként
kezeli, melynek elemei maga a jarmi, a jarmiivezetd és a jarmiihoz
kapcsolddo szolgaltatasok.

A Scania altal hasznalt korszerli megoldasok, melyek mind a kisebb
karosanyag-kibocsatast szolgaljak, a kovetkezok:
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- Scania motorvezérlés: optimalis mikodést garantdl minden forgalmi
szitudcidban 20 masik vezérldegységgel egylittmiikddve.

- Scania VGT: véltozd geometridju turbofeltsltd, mely folyamatosan
szabalyozza a lehlitott kipufogdgaz visszadramlasat a beszivott tiszta
levegobe.

- Scania HPI és XPI: magasnyomast (HPI) és extra magasnyomasu
(XPI) elektronikus befecskendezési rendszer

- Scania részecskesziird: kisebb disztribucids jarmiiveken hasznaljak,
az EURO 5 besorolas teljesitése érdekében.

- Scania Opticruise: automatizalt valtd-kapcsolé rendszer mely
Osszhangot teremt a valto és a motor miikodése kozott, segitve ezzel a
sofér munkdjat, és elosegitve a fogyasztas csokkenést, valamint az
emberi hibak minimalizalasat.

A felsorolt technoldgiai megolddsok onmagukban nem lennének elegenddk a
Scanidnak, hogy betarthassa az EURO 5-0s emisszids normat. Ennek feltétele
a kipufogdgaz-visszavezetéses vagy adalékanyag befecskendezéses
technologia hasznalata. A kipufogdgaz-visszavezetéses rendszer (Scania
EGR) {6 elényei, hogy nem igényel adalékot, és nagyobb lizemanyag-tartaly
szerelhetd a jarmiire a kisebb helyigény miatt. Hatranya, hogy kifinomult,
preciz gyartastechnoldgiat igényel, ezért dragabb és érzékeny az lizemanyag
kéntartalmara, ezért nem is javasolja a gyar a keleti piacokon. A verseny
rakényszeriti a Scaniat arra, hogy adalékkal miikodé motort is a kindlatban
tartson. Igy Scania SCR néven AdBlue-t hasznalé motor tipusok is
megtaldlhatok a jarmiipalettan. A rendszer eldénye, hogy olcsobb, €s nem
érzékeny az tlizemanyag kéntartalméara. Hatranya, hogy az adalékot
folyamatosan tankolni kell, mint az {izemanyagot, ezzel plusz raforditast
jelent az tizembentartonak, valamint az AdBlue tartaly jelentds suly és hely
igénye miatt az tizemanyagtank kisebb.

A gépkocsivezett érzékeny pont a szallitasi tevékenységben. Minden esetben
a jarmutvezetd a kulcs a biztonsagos kozlekedéshez, a jobb iizemanyag
gazdalkodashoz. A vezetéstechnika fejlesztése csokkenti a jarmi
igénybevételét, ezzel egyiitt elhasznalddasat, €s magasabb jovedelmezdséget
biztosit a fuvarozé cégnek. A Scania mddszere a jarmiivezetési tréning, mely
elméleti és gyakorlati oktatasbdl all.

Az lzemanyag-fogyasztads csOkkentése érdekében a jarmi folyamatos
karbantartasa elengedhetetlen. A Scania markaszervizek rendszeres
latogatdsa biztositja, hogy a hasznalt jarmi is ugyanolyan hatékonyan
mukodjon, mint az 1j.

Amellett, hogy a Scania optimalizadlja a jarmivet, mint rendszert, mas
alternativ megoldasokkal is foglalkozik:
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- 25 méteres jarmtihossz engedélyezése az autopalydkon, mely
eredményeképpen az egy tonna elszallitott drutomegre jutd
kibocsatott karos anyag mennyisége jelentdsen csokkenne.

- Hibrid meghajtas.

- Alternativ tizemanyagok.

Megtériilési vizsgalatok

Kutatdsunk soran a Scania Hungéria Kft. munkatdrsaitél arajanlatokat
kértiink, melyekben olyan jarmtivek specifikacidi szerepelnek, melyek csak
motortechnoldgidjukban kiilonboznek.

3.tdblazat: Megtériilés vizsgalatban szereplé jarmiivek adatai

Tipus Teljesitmény | Technolégia| Vételar (EUR) Korng;:delml

R420 420LE SCR 70 900 EURO V

R400 400LE EGR 75 800 EURO V
R420 EEV 420LE SCR 73 300 EURO V EEV

Forras:  Scania drajanlat alapjan sajat szerkesztés

A téablazatbol lathatd, hogy a jarmiivek csak motortechnoldgidjukban, és
ezaltal drukban mutatnak nagy eltérést. Itt emlitjik meg azt a
kezdeményezést, miszerint az EURO VI norma bevezetéséig a gyartok, igy a
Scania is fokozottan kornyezetkiméld besorolasi motorral felszerelt
jarmiveket gyarthatnak, melyekkel tovabbi kedvezményekre jogosultak az
tizemeltetdk a haszndlatuk soran. Ez az 1dgynevezett Enhanced
Environmentally Friendly Vehicle, azaz a ,fokozottan kornyezetkimélod
jarm@”. A jarmuvek arkiilonbozetének megtériilési vizsgéalatit az indokolja,
hogy az tizemeltetés soran az tizemeltetd kedvezményekkel, felmeriild plusz
koltségekkel (adalék koltsége az lizemanyag mellett) szdmolhat.
Kedvezményekre els6sorban az autopalya hasznalat soran jogosult a jarmi. A
kedvezményeket jelenleg csak Németorszagban és Ausztriaban lehet igénybe
venni. A dijszabds a kovetkezd tdblazatban taldlhatd. A dijakat 284 Ft/€
arfolyamon szamitottuk ki. A kiilonbség a két kategoria arkiilonbségébol
adodik.

96



AcCTA CAROLUS ROBERTUS 1 (1)

4. tablazat:  Autépalyadijszabas nyerges vontatok  esetében
2010. januar 1.-t6l

Orszag Korny.védelmi o.| FT/km | EURO/km | Kiilonbség (FT/km)
EURO VI - EEV | 85,88 0,3024

Ausztria 5,96
EUROIV -V 91,85 0,3234

Németorszag EEV 28,40 0,10 5,68
EURO IV -V 34,08 0,12

Forras:  http://www.go-maut.at/go/Article.asp?ID=328&Navi=3 és
http://tollcollect.de/pdf/benutzerinformation/web_einfuhrungstex
_ung.pdf alapjan sajat szerkesztés

A tablazatban csak a vizsgalt kornyezetvédelmi kategoridk arszabasat
tiintettiik fel a nyerges vontatok esetében, mivel ezek a kedvezmények
érvényesithet6k a vizsgalt jarmiivekre. A vizsgalat soran a Scania szakmai
tapasztalatai alapjan az éves futds teljesitményt 150 000 kilométerben
rogzitettiik.

Megtériilési vizsgalatot végeztiink el az adalékanyag jarulékos koltsége miatt.
Itt az adalékanyag é4ra volt az a tényezd, mely meghatdrozta a megtériilés
idétartamat. Az adalékanyag 4arat 130 Ft/Liter-ben rogzitettik. Az
adalékanyag 4ra a vasarldsi mennyiség €s mod fiiggvényében nagymértékben
valtozhat, mely szintén befolyasolja a megtériilést.

Két megtériilési vizsgalatot végeztink el kutatdsunkban. Az els6 a
kornyezetvédelmi besorolasbdl addédé autopalyadij-kiillonbség megtériilés az
EURO V-6s besorolasi SCR technoldgiaju €s az EEV besorolast jarmiivek
adalékot nem haszndlo, EGR technoldgidju jarmtivek kozott. A kovetkezod
tablazatban talalhato a jarmuvek arkiilonbozete.

5.tdblazat: A jarmiivek arkiilonbozetei

Tipus Vételar Arkiilonbség
R420 € 70 900 R420 — R420 EEV
20 135 600 Ft 681 600 Ft |  €2400
€ 73 300 R420 EEV — R400
R420 EEV 20 817 200 Ft 710 000 Ft |  €2500
R400 € 75 800 R420 — R400
21527200 Ft 1 391 600 Ft [ €4900

Forras:  Arajanlat alapjan sajat szerkesztés

Els6 esetben egy olyan tablazatot allitottunk 6ssze, melyben azt szamitottuk
ki, hogy az osztrak és német autopalyadij-kedvezmény hogyan érvényesiil az
éves futasteljesitmény adott orszagban megtett részének fliggvényében. Ez
esetben a fenti tdblazat 681 600 Ft-os arkiilonbozetének kellett megtériilnie.
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A szamitasi mddszer azon alapul, hogy a jarmiivek éves futasteljesitményiik
bizonyos szazalékat az adott orszagban futjdk, ¢€s ennek fiiggvényében
mennyi a megtakaritds az autdpalya-dij kedvezménybdl. Az éves
futasteljesitmény 100%-nak tekinthetd, ami 150 000 kilométer. A tablazat
értékeinek szamitasa:

Eves németorszdgi futdsteljesitmény (km) X német autépalyadij-megtakaritds

(Ft/km) + éves ausztriai futdsteljesitmény (km) X osztrdk autépdlyadij-
megtakaritas (Ft/km)
A vizsgélat a kovetkez0 tablazatot hozta eredményiil.

6. tablazat. Megtériilési vizsgalat (ezer Ft)

Eves futas- Németorszag
teljesitmény

% 0% 60% 80% 100%
0% 681600 | 852000

771060 | 941460

690120 | 860520 | 1030920
694380 | 779580 | 949980 | 1120380
698640 | 783840 | 869040 | 1039440 | 1209840
788100 | 873300 | 958500 | 1128900 | 1299300
707160 | 877560 | 962760 | 1047960 | 1218360 | 1388760
796620 | 967020 | 1052220 | 1137420 | 1307820 | 1478220

Ausztria

80% 715 680 886080 | 1056480 | 1141680 | 1226880 | 1397280 | 1567 680
90% 805 140 975540 | 1145940 | 1231140 | 1316340 | 1486740 | 1657 140
100% 894 600 | 1065000 | 1235400 | 1320600 | 1405800 | 1576200 | 1746600

Forras:  Sajat szerkesztés

A narancssarga kitoltéssel megkiilonboztetett cellak értékei alacsonyabbak,
mint a megtéritendd osszeg. Igy ezen kombinaciok esetén egy év alatt nem
tériil meg a két jarmi tipus kozotti arkilonbozet. A kitoltés nélkiili cellak
értékei esetében mar megtériil az arkiilonbozet. A tablazatban jol latszik,
hogy a jarmi éves 120 000 kilométeres futasteljesitmény esetén mar behozza
arkiilonbozetét. A citromsargaval kitoltott celladk esetében is megtériil az
arkiilonbozet, de olyan aron, hogy a jarmi teljesitménye meghaladja a 100%-
ot, tehat a 150 000 km/évet.

Masodik vizsgalat esetében az adalékot haszndlo R420 és adalékot nem
hasznald, ezzel koltséget megtakaritdo, R400 jarmiiveket hasonlitottuk Ossze
megtériilés szempontjabol. Itt a koltség megtakaritdsnak meg kell haladnia az
1 391 600 Ft-ot. Jelen esetben az arkiilonbozet a felhasznalt adalék ardbol
tériil meg. Az adalékfogyasztas 100 kilométerenként az tizemanyag 6%-a, ez
megkozelitdleg 2 liter AdBlue adalékot jelent.
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A megtériilés itt években mérhetd, ha az adalékanyag arat 130 Ft/literben
rogzitjik.
7.tablazat Megtériilés adalékanyag mell6zésébol (Ft)

L Befektetés esetén
Kilométer Szukseg(els) AdBlue Ara (Ft) Egyszerii kamatozas
(3%)

30 000 594 77 220 1 406 212

90 000 1782 231 660 1 435 435
150 000 2970 386 100 1 464 659
600 000 11 880 1 544 400 1 683 836
650 000 12 870 1673 100 1708 189
685 000 13 563 1763 190 1725 236
700 000 13 860 1 801 800 1732 542

Forras:  Sajat szerkesztés

A sziirke kitoltésii sornal lathatd eldszor, hogy az adalékanyag ara mar
meghaladja az egyszerli kamatozasra befektetett pénz, megtakaritas értékét.
A sorhoz, igy a megtériiléshez, tartozé évek szama 4 és 5 év kozott varhato,
az éves futasteljesitménytdl fiiggden.

Természetesen az adalékanyagot nem hasznald jarmt javara irhat6 sok elény
is, melyek az lizemeltetd szdmara megtakaritast jelentenek. Ilyenek az
adalékanyag beszerzése, tarolasa okozta egyéb raforditasok.

Kovetkeztetések, javaslatok

Eletiinkben a kornyezetvédelemnek egyre fontosabb szerepet kell jatszania.
Kutatasunk elsd részébdl kideriilt, hogy a karosanyag-kibocsatas a szallitasi
agazatban évrdl évre novekszik az Eurdpai Unidban €s Magyarorszagon
egyarant. Az allitds a kozuti széllitdsra hangsulyozottan igaz. Emellett
Magyarorszagon a jarmiidllomany is folyamatosan oregszik. Ahhoz, hogy a
folyamatokat megallitsuk, €s dolgozni kezdjiink azon, hogy hogyan lehetne
csokkenteni az értékeket karosanyag-kibocsatas ¢s atlagéletkor tekintetében,
mindenképpen sziikségiink van a gyartok segitségére és az lizemeltetok
rugalmassagara, érdeklodésére, felelosségére. A vizsgalt svéd gyartd, a
Scania, egy olyan példamutaté multinaciondlis vallalat, mely nem csak
fejlesztéseiben foglalkozik a kornyezetvédelemmel. Vizsgalatunkban
ramutattam, hogy a karosanyag-kibocsatas csokkentésében tobb szerepld is
érdekelt.
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Gyarto

Jarmuvezeto C—— Uzemeltets/fuvarozd

Eurdépai Unié/Allam
szabalyzo rendszere

— -

Eurdpai Unio kirnyezete

Forras:  Sajat szerkesztés

1.4bra: A kornyezetet befolyasolo6 szereplék

Elsd, és talan a legfontosabb szerepld a jarmiigyartd, aki megteremti a
muszaki hatterét a kornyezetvédelmi normdk betartdsanak, és hatalmas
Osszegeket fordit kutatdsokra, fejlesztésekre. Ilyen gyartd a vizsgalt Scania,
amelynek stratégiai fontossagii kérdés a kornyezet megdvasa, igy a
tarsadalmi feleldsség vallalds. A fejlesztés csak akkor tériil meg, ha az uj
technoldgiat a rendszer tovabbi szerepléi, a jarmivek iizemeltetoi
megvasaroljak, mert érdekiikben all az 0j technoldgidk haszndlata. Sajnos
Magyarorszagon még nem érdek a kornyezetbarat jarma hasznélata, pedig a
megtériilési vizsgalat eredményeit attekintve, nem férhet kétség ahhoz, hogy
a dragabb jarmli nemzetkozi forgalomban torténd hasznalata eredményesebb.
Egy kiemelten kornyezetkiméld kamion felara mar az elsé évben, 120 000
megtett kilométer utdn megtériill. Az lizemeltetd, ha a legmodernebb
technologidju  jarmivet hasznalja, akkor a jarmli magyarorszagi
¢lettartaménak felére megtériil a felara. Harmadik szerepld a jarmiivezeto.
Egy képzett jarmtvezetd csokkenti az lizemeltetd koltségeit azzal, hogy
lizemanyagot takarit meg, minimalizalja a baleseti kockazatot, és megfeleld
allapotban haszndlja a jarmiivét. Természetesen az lizemanyag-gazdasagosag
csokkenti a kornyezeti terhelést is. A harom felsorolt szereplonek 6ssze kell
kapcsolodnia, és csak egymast segitve juthat eldre a kornyezet megdvasaban,
ugy, hogy ez nem jar jelentds koltségnovekménnyel és hatékonysag
csokkenéssel. Az eddig felsorolt szereplok mellett fontos szerep jut egy
negyediknek. Ez nem mas, mint a politika, és az allam. Az allamnak is
jelentos feleldsséget kell vallalnia a kérnyezet megdvasaban, de legaldbb is
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annak szabalyozasaban. Az Eurdpai Unié mar kordbban belatta, hogy a
szallitasi allapotok tarthatatlanok, valtoztatni kell. Sajnos a valtoztatasokhoz
még nem adottak a feltételek, ezért olyan megoldast kellett talalni, ami
Osztonzi a fuvarozokat, széllitmanyozokat a kornyezet megdvésara, és a
korszeri technologidk haszndlatara. Az 0Osztonzés csak anyagi alapon
valosulhatott meg. A szallitdsban érdekelt vaéllalkozasok csak akkor
hajlandok tenni a kornyezetért, ha ez nem jar koltségnovekedéssel. A
németorszagi €s ausztriai mddszer jol példdzza, hogy az autdopdlyadijak
szabalyozasaval a vallalkozasok jelenetds megtakaritdsokat érhetnek el, mert
bar az 0sszeg kilométerenként kicsi, de a futdsteljesitményt figyelembe véve
mar jelentésebb koltségmegtakaritas realizdlhatd. Sajnos hazankban
semmilyen kezdeményezés nincs, ami nemhogy 0sztondzné, hanem
korlatoznad a belfoldon hasznalt, fuvarozo, disztribucios szolgaltatast végzo
haszonjarmiivek iizemeltetését. Amig a vallalkozok érdeke nem kivanja meg
a jarmu allomany lecserélését, addig itthon tovabbra is stirli fiist koveti majd
a jarmiveket, és korlatlanul szennyezik a kdrnyezetet.
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