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ｃａｐａｃｉｔｙａｓｒｅｓｅａｒｃｈｏｂｊｅｃｔｉｖｅｓ，ｎｏｔｔｒａｎｓｐｏｒｔａｔｉｏｎｔｕｒｎｏｖｅｒ．
Ｔｈｅｍａｉｎｃｏｎｓｉｄｅｒａｔｉｏｎｆａｃｔｏｒｉｓｔｈａｔａｌｔｈｏｕｇｈｔｈｅｔｒａｎｓｐｏｒｔａｔｉｏｎ
ｔｕｒｎｏｖｅｒｃａｎｒｅａｌｉｚｅｔｈｅｃｏｎｖｅｒｓｉｏｎｂｅｔｗｅｅｎｆｒｅｉｇｈｔｖｏｌｕｍｅａｎｄ
ｐａｓｓｅｎｇｅｒｃａｐａｃｉｔｙ，ｔｈｅｆａｃｔｏｒｏｆｔｒａｎｓｐｏｒｔａｔｉｏｎｍｉｌｅａｇｅｗｈｉｃｈ
ｉｓｉｎｃｌｕｄｅｄｉｎｔｒａｎｓｐｏｒｔａｔｉｏｎｔｕｒｎｏｖｅｒｇｅｎｅｒａｔｅｓａｃｅｒｔａｉｎｄｉｆｆｅｒ
ｅｎｃｅｂｅｔｗｅｅｎｄａｔａｅｘｐｒｅｓｓｉｏｎａｎｄｒｅａｌｉｔｙ．
１．２　Ｄａｔａｓｏｕｒｃｅｓ　Ｔｈｅｕｓｅｄｓａｍｐｌｅｆｏｒａｎａｌｙｓｉｓｉｓｆｒｏｍｔｈｅ
ａｎｎｕａｌｄａｔａｏｆＺｈｅｊｉａｎｇＰｒｏｖｉｎｃｅｆｒｏｍ１９７８ｔｏ２００８，ａｎｄｔｈｅ
ｄａｔａａｒｅｆｒｏｍＴｈｅＳｔａｔｉｓｔｉｃａｌＹｅａｒｂｏｏｋｉｎ２００９［６］．Ｉｐｕｔｔｈｅｔｉｍｅ

ＡｇｒｉｃｕｌｔｕｒａｌＤｅｖｅｌｏｐｍｅｎｔＡｓｉａｎＡｇｒｉｃｕｌｔｕｒａｌＲｅｓｅａｒｃｈ２０１０，２（１２）：８－１１



ｓｅｑｕｅｎｃｅｏｆｔｏｔａｌｖａｌｕｅｏｆａｇｒｉｃｕｌｔｕｒａｌｐｒｏｄｕｃｔｉｏｎ（ＧＤＰＮＹ）ａｓ
ｔｈｅｌｅｖｅｌｏｆａｇｒｉｃｕｌｔｕｒａｌｅｃｏｎｏｍｉｃｇｒｏｗｔｈ，ｔｈｅｆｒｅｉｇｈｔｖｏｌｕｍｅ
（ＨＹ）ａｎｄｐａｓｓｅｎｇｅｒｃａｐａｃｉｔｙ（ＫＹ）ａｓｌｏｇｉｓｔｉｃｓｔｒａｎｓｐｏｒｔａｔｉｏｎ
ａｍｏｕｎｔ．
１．３　Ｒｅｓｅａｒｃｈｍｅｔｈｏｄ　Ｉｃｏｎｄｕｃｔｃｏｉｎｔｅｇｒａｔｉｏｎａｎａｌｙｓｉｓａｎｄ
Ｇｒａｎｇｅｒｃａｕｓａｌｉｔｙｔｅｓｔｏｎｔｈｅｓｅｌｅｃｔｅｄｖａｒｉａｂｌｅｓｉｎｏｒｄｅｒｔｏｅｘ
ｐｌａｉｎｔｈｅｉｒｒｅｌａｔｉｏｎｓｈｉｐ．

２　Ｒｅｓｕｌｔｓａｎｄａｎａｌｙｓｉｓ
Ｉｎｏｒｄｅｒｔｏｅｌｉｍｉｎａｔｅｔｈｅｐｈｅｎｏｍｅｎｏｎｏｆｈｅｔｅｒｏｓｃｅｄａｓｔｉｃｉｔｙ

ｅｘｉｓｔｉｎｇｉｎｔｈｅｔｉｍｅｓｅｑｕｅｎｃｅ，Ｉｃｏｎｄｕｃｔｌｏｇａｒｉｔｈｍｉｃｔｒａｎｓｆｏｒｍａ
ｔｉｏｎｏｎｖａｒｉａｂｌｅｓａｎｄｔｈｅｃｏｉｎｔｅｇｒａｔｉｏｎｒｅｌａｔｉｏｎｓｈｉｐｏｆｓｅｑｕｅｎｃｅ
ａｆｔｅｒｔｒａｎｓｆｏｒｍａｔｉｏｎ．Ｔｈｅｌｏｇａｒｉｔｈｍｉｃｆｏｒｍｓｏｆｖａｒｉａｂｌｅｓａｒｅ
ｌｎＧＤＰＮＹ，ｌｎＨＹａｎｄｌｎＫＹ．Ｂｙａｎａｌｙｚｉｎｇｔｈｅｔｅｎｄｅｎｃｙｆｉｇｕｒｅｏｆ
ａｌｌｖａｒｉａｂｌｅｓ（Ｆｉｇ．１），ｔｈｅｖａｒｉａｂｌｅｓｏｆｌｎＧＤＰＮＹ、ｌｎＨＹ、ｌｎＫＹ
ｔｅｎｄｔｏｉｎｃｒｅａｓｅｉｎｃｅｓｓａｎｔｌｙ，ａｎｄｔｈｅｖａｒｉａｔｉｏｎｄｉｒｅｃｔｉｏｎａｎｄ
ｐａｃｅａｒｅｉｄｅｎｔｉｃａｌ，ｓｏｔｈｅｒｅｍｉｇｈｔｅｘｉｓｔｔｈｅｒｅｌａｔｅｄｒｅｌａｔｉｏｎｓｈｉｐ
ａｍｏｎｇｔｈｅｖａｒｉａｂｌｅｓ．

ＩｕｓｅｄｌｎＧＤＰＮＹ，ｄｌｎＨＹ，ｄｌｎＫＹｔｏｒｅｐｒｅｓｅｎｔｔｈｅｆｉｒｓｔｏｒｄｅｒ
ｄｉｆｆｅｒｅｎｃｅｏｆｌｎＧＤＰＮＹ，ｌｎＨＹ，ｌｎＫＹｒｅｓｐｅｃｔｉｖｅｌｙ．Ｂｙａｎａｌｙｚｉｎｇ
ｔｈｅｆｉｒｓｔｏｒｄｅｒｄｉｆｆｅｒｅｎｃｅｆｉｇｕｒｅｏｆｔｈｅｔｈｒｅｅｖａｒｉａｂｌｅｓ，ｉｔｓｈｏｗｓ
ｓｔｒｏｎｇｓｔａｂｉｌｉｔｙ．Ｉｃｏｎｄｕｃｔｖａｒｉａｂｌｅｉｎｓｐｅｃｔｉｏｎｏｎｔｈｅｓｔａｂｉｌｉｔｙｏｆ
ｓｅｑｕｅｎｃｅａｓｆｏｌｌｏｗｓ．

Ｆｉｇ．１　Ｔｒｅｎｄｏｆｔｈｒｅｅｖａｒｉａｂｌｅｓ

Ｆｉｇ．２　Ｆｉｒｓｔｏｒｄｅｒｄｉｆｆｅｒｅｎｃｅｏｆｔｈｒｅｅｖａｒｉａｂｌｅｓ

２．１　Ｓｔａｂｉｌｉｔｙｔｅｓｔ　Ｗｈｅｎｃｏｎｄｕｃｔｉｎｇｓｔａｂｉｌｉｔｙｔｅｓｔｏｎｔｈｅｔｉｍｅ
ｓｅｑｕｅｎｃｅ，ＩｕｓｅＡＤＦｔｅｓｔｍｅｔｈｏｄｔｏｔｅｓｔｌｎＧＤＰＮＹ，ｌｎＨＹ，
ｌｎＫＹａｎｄｔｈｅｉｒｄｉｆｆｅｒｅｎｃｅｓｅｑｕｅｎｃｅ．Ｉｎｏｒｄｅｒｔｏｅｎｓｕｒｅｔｈｅａｃ
ｃｕｒａｃｙａｎｄｆａｉｒｎｅｓｓｏｆｔｅｓｔｒｅｓｕｌｔｓ，ＩｕｓｅＥｖｉｅｗｓ６．０ｓｏｆｔｗａｒｅ，
ａｎｄｔｈｅｔｅｓｔｒｅｓｕｌｔｓａｒｅｓｅｅｎｉｎＴａｂｌｅ１．Ｔｈｅｈｏｒｉｚｏｎｔａｌｓｅ
ｑｕｅｎｃｅｏｆｌｎＧＤＰＮＹ，ｌｎＨＹ，ｌｎＫＹｉｓｓｔａｂｌｅａｆｔｅｒｆｉｒｓｔｏｒｄｅｒ
ｄｉｆｆｅｒｅｎｃｅ．Ｔｈｅｓｅ ｖａｒｉａｂｌｅｓ ａｒｅ ｆｉｒｓｔｏｒｄｅｒｉｎｔｅｇｒａｔｉｏｎ ｓｅ

ｑｕｅｎｃｅ，ａｎｄｗｅｃａｎｆｕｒｔｈｅｒｔｅｓｔｔｈｅｃｏｉｎｔｅｇｒａｔｉｏｎｒｅｌａｔｉｏｎｓｈｉｐ
ａｍｏｎｇｔｈｅｍ．

Ｔａｂｌｅ１　ＡＤＦｔｅｓｔｏｎｔｈｅｔｉｍｅｓｅｒｉｅｓｏｆｌｎＧＤＰＮＹ，ｌｎＨＹａｎｄｌｎＫＹ

Ｖａｒｉａｂｌｅ ＡＤＦｔｅｓｔ
ｖａｌｕｅ

Ｔｅｓｔｔｙｐｅ
（ｃ，ｔ，１）

Ｃｒｉｔｉｃａｌ
ｖａｌｕｅ
（５％

ｓｉｇｎｉｆｉｃａｎｃｅ
ｌｅｖｅｌ）

Ｃｒｉｔｉｃａｌ
ｖａｌｕｅ
（１％

ｓｉｇｎｉｆｉｃａｎｃｅ
ｌｅｖｅｌ）

Ｃｏｎｃｌｕｓｉｏｎ

ｌｎＧＤＰＮＹ －０．９４５９９２（ｃ，ｔ，１） －３．５７４２４４ －４．３０９８２４ Ｉｎｓｔａｂｌｅ
ｄｌｎＧＤＰＮＹ －４．７５５５３２（ｃ，０，０） －２．９６７７６７ －３．６７９３２２ Ｓｔａｂｌｅ
ｌｎＨＹ －２．８３９１８４（ｃ，ｔ，３） －３．５８７５２７ －４．３３９３３０ Ｉｎｓｔａｂｌｅ
ｄｌｎＨＹ －３．７４８３８８（ｃ，０，０） －２．９６７７６７ －３．６７９３２２ Ｓｔａｂｌｅ

ｌｎＫＹ －２．０１９３６６（ｃ，ｔ，４） －３．５９５０２６ －４．３５６０６８ Ｉｎｓｔａｂｌｅ
ｄｌｎＫＹ －３．８４６８６８（ｃ，０，３） －２．９８１０３８ －３．７１１４５７ Ｓｔａｂｌｅ

　　Ｔｈｅｃｏｒｒｅｌａｔｉｏｎａｎａｌｙｓｉｓｓｈｏｗｓｔｈａｔｔｈｅｒｅｉｓａｃｌｏｓｅｃｏｒｒｅ
ｌａｔｅｄｒｅｌａｔｉｏｎｓｈｉｐａｍｏｎｇｌｎＧＤＰＮＹ，ｌｎＨＹ，ｌｎＫＹ（Ｔｈｅｃｏｒｒｅｌａ
ｔｉｏｎｃｏｅｆｆｉｃｉｅｎｔｉｓｃｌｏｓｅｔｏ１），ａｎｄｔｈｅｃｏｒｒｅｌａｔｅｄｃｏｅｆｆｉｃｉｅｎｔｓ
ａｒｅ０．９６５３６５４４２ａｎｄ０．９８９１６７１８３ｒｅｓｐｅｃｔｉｖｅｌｙ．Ｉｎｔｈｅｃａｌ
ｃｕｌａｔｉｏｎｔｈｅｏｒｙｏｆｔｈｅｔｏｔａｌｏｕｔｐｕｔｖａｌｕｅｏｆｐｒｏｄｕｃｔｉｏｎ，ｔｈｅｔｏｔａｌ
ｏｕｔｐｕｔｖａｌｕｅｏｆｐｒｏｄｕｃｔｉｏｎ，ｆｒｅｉｇｈｔｖｏｌｕｍｅａｎｄｐａｓｓｅｎｇｅｒｃａ
ｐａｃｉｔｙｃａｎｎｏｔｆｏｒｍｔｈｅｉｄｅｎｔｉｔｙｒｅｌａｔｉｏｎｄｉｒｅｃｔｌｙ．Ｔｈｅｆｒｅｉｇｈｔｖｏｌ
ｕｍｅａｎｄｐａｓｓｅｎｇｅｒｃａｐａｃｉｔｙａｒｅｊｕｓｔｔｈｅｃｏｒｒｅｌａｔｉｏｎｆａｃｔｏｒｓｏｆ
ｔｈｅｔｏｔａｌｏｕｔｐｕｔｖａｌｕｅｏｆｐｒｏｄｕｃｔｉｏｎ．ＳｏＩａｎａｌｙｚｅｔｈｅｌｉｎｅａｒｒｅｌａ
ｔｉｏｎｓｈｉｐａｍｏｎｇｆｒｅｉｇｈｔｖｏｌｕｍｅ，ｐａｓｓｅｎｇｅｒｃａｐａｃｉｔｙａｎｄｔｈｅｔｏ
ｔａｌｏｕｔｐｕｔｖａｌｕｅｏｆｐｒｏｄｕｃｔｉｏｎｒｅｓｐｅｃｔｉｖｅｌｙ．ＴｈｅｎＩｃｏｎｓｉｄｅｒｔｈｅ
ｃｏｉｎｔｅｇｒａｔｉｏｎｒｅｌａｔｉｏｎｓｈｉｐａｎｄｃａｕｓａｌｉｔｙｒｅｌａｔｉｏｎｓｈｉｐａｍｏｎｇ
ｔｈｅｓｅｖａｒｉａｂｌｅｓ．
２．２　Ｒｅｇｒｅｓｓｉｖｅａｎａｌｙｓｉｓ
２．２．１　Ｔｈｅｒｅｌａｔｉｏｎａｎａｌｙｓｉｓｏｆｆｒｅｉｇｈｔｖｏｌｕｍｅａｎｄｔｈｅｔｏｔａｌｏｕｔ
ｐｕｔｖａｌｕｅｏｆａｇｒｉｃｕｌｔｕｒａｌｐｒｏｄｕｃｔｉｏｎ．Ｔｈｅｃｏｒｒｅｌａｔｉｏｎａｎａｌｙｓｉｓｏｆ
ｔｏｔａｌｏｕｔｐｕｔｖａｌｕｅｏｆａｇｒｉｃｕｌｔｕｒａｌｐｒｏｄｕｃｔｉｏｎＩｎＧＤＰＮＹ ａｎｄ
ｆｒｅｉｇｈｔｖｏｌｕｍｅＩｎＨＹｓｈｏｗｓｔｈａｔｔｈｅｃｏｒｒｅｌａｔｉｏｎｃｏｅｆｆｉｃｉｅｎｔｏｆｔｈｅ
ｔｗｏｉｓ０．９６５３６５４４２，ａｎｄｔｈｅｒｅｉｓｓｔｒｏｎｇｃｏｒｒｅｌａｔｉｏｎｂｅｔｗｅｅｎ
ｔｈｅｔｗｏ．Ｉｆｕｒｔｈｅｒｄｒａｗｔｈｅｓｃａｔｔｅｒｄｉａｇｒａｍｏｆｔｈｅｔｗｏｖａｒｉａｂｌｅｓ，
ａｎｄｉｔｓｓｈｏｗｓｔｈａｔｔｈｅｔｅｎｄｅｎｃｙｏｆｔｗｏｖａｒｉａｂｌｅｓｉｓｉｄｅｎｔｉｃａｌ．Ｂｙ
ｔｈｅｅｓｔｉｍａｔｅｄｐａｒａｍｅｔｅｒ，ｔｈｅｍｏｄｅｌｉｓｅｓｔａｂｌｉｓｈｅｄ．Ｔｈｅｒｅｇｒｅｓ
ｓｉｖｅａｎａｌｙｓｉｓｉｓｃｏｎｄｕｃｔｅｄｂｙｔｈｅｌｅａｓｔｓｑｕａｒｅｍｅｔｈｏｄ．Ｔｈｅｒｅ
ｓｕｌｔｓｓｈｏｗｔｈａｔＲｓｑｕａｒｅｄａｎｄＡｄｊｕｓｔｅｄＲｓｑｕａｒｅｄａｒｅｂｏｔｈ
ｃｌｏｓｅｔｏ１，ｗｈｉｃｈｉｎｄｉｃａｔｅｓｔｈａｔｔｈｅｆｉｔｔｉｎｇｒｅｓｕｌｔｏｆｍｏｄｅｌｉｓ
ｇｏｏｄ．Ｆｓｔａｔｉｓｔｉｃｉｓ０．００００００，ｔｈｅｒｅｇｒｅｓｓｉｖｅｅｑｕａｔｉｏｎｉｓｈｉｇｈｌｙ
ｏｕｔｓｔａｎｄｉｎｇ．Ｔｈｅｒｅｇｒｅｓｓｉｖｅｅｑｕａｔｉｏｎｉｓａｓｆｏｌｌｏｗｓ：

ｌｎＨＹ＝ －１．５５４２３７＋０．８６４９２３ｌｎＧＤＰＮＹ （１）
Ｉｃｏｎｄｕｃｔｔｈｅｓｉｎｇｌｅｒｏｏｔｔｅｓｔｏｎｅｓｔｉｍａｔｅｄｒｅｓｉｄｕａｌｓｅｑｕｅｎｃｅｏｆ
ｔｈｅｒｅｇｒｅｓｓｉｖｅｅｑｕａｔｉｏｎ．Ｕｎｄｅｒｔｈｅｔｅｓｔｔｙｐｅ（０，０，１），ｔＳｔａｔｉｓ
ｔｉｃｉｓ－２．４６６７２０，ｓｍａｌｌｅｒｔｈａｎｔｈｅｔｈｒｅｓｈｏｌｄ（－１．９５２９１０）ｏｆ
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